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La démarche du Transport Routier de Marchandises

pour réduire ses émissions de CO 2

Le transport frigorifique face aux
enjeux du développement durable .
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Le contexte énergétique du TRM

Part du secteur des transports dans la consommation finale dõ®nergie en 2006

50,8 Mtep dont:

47 % : transport routier de personnes

31 % : transport routier de marchandises
22 % : non routier

ü quasi intégralement une énergie fossile non renouvelable (le 

Pétrole)

ü Les poids lourds français (PTAC > 3,5 tonnes) consomment 

annuellement 10 milliards de litres de gazole. 

Sa consommation a diminué de 40% en 30 ans

üReprésente 20 à 30% de coût de revient pour les entreprises



Les émissions de polluants :
en baisse avec la réglementation européenne « EURO»

Une r®glementation europ®enne sur les polluants sõest impos®e aux constructeurs 

de véhicules routiers (Euro4 -5). Cette réglementation permet progressivement 

de gérer en partie la pollution atmosphérique (problématique de santé 

publique)

é mais nõagit pas sur les ®missions de gaz ¨ effet de serre !
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Les chiffres du CO2* du TRM
Á35 millions de tonnes de CO2 par an

Á7 % des émissions de CO2 en France dont 3% environ pour 

le compte dõautrui

Á- 22% en 20 ans à la tonne/km transportée

Á+17% depuis 2000 avec +34% de volume transporté

* Pour les poids lourds les GES sont quasi exclusivement du CO2 1 litre de GO. génère 2,662 kg de CO2

Les objectifs du Grenelle / Transports
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Enjeux pour le transport routier

ÁLe carburant, pour 3 raisons :

ðEconomique, le poste carburant représente en 
moyenne plus de 25% dans le coût de revient 
dõune prestation transport 

ðPar voies de conséquences des émission de 
CO2 en forte croissance li®e ¨ lõaugmentation 
des flux

ðCõest une consommation de ressources fossiles 
non renouvelables et limité



La Charte òObjectif COİ, les transporteurs sõengagent.
Une démarche innovante à valeur ajoutée.

Pour lõentreprise  

¸Fournir un cadre méthodologique : cohérent, fiable & reconnu au niveau national

V Identifier les grandes masses dõ®l®ments dõexploitation

V £tudier la performance de certaines actions dõam®lioration (aide à la décision)

V Mettre en place des actions de réduction de consommation de carburant 
et, par voie de conséquence, de réductions de CO²

¸ Permettre aux entreprises signataires de la charte de valoriser leurs engagements

V En interne, comme outil de management participatif

V En externe, comme ®l®ment diff®rentiateur aupr¯s des donneurs dõordres 
(int®gration consultation et appel dõoffre)

Pour la profession  

¸Améliorer la performance environnementale du Transport Routier de 
Marchandises en réduisant les émissions de CO2

¸Se pr®parer ¨ lõaffichage environnemental des produits et des services

¸Am®liorer lõimagedu transport et son acceptation dans la société civile



La Charte dõengagements volontaires
Le principe

¸ Une charte accessible à toute entreprise de Transport Routier de Marchandises

üCompte propre et compte dõautrui, 

üQuelle que soit sa taille, son activité, ses capacités économiques

¸ Une charte sign®e par lõentreprise, lõADEME, le MEEDDAT et ®ventuellement le 

conseil régional

¸ Un engagement sur 3 ans

¸ Un plan d'actions concrètes et personnalisées  pour diminuer sa consommation 

de carburant  donc ses émissions de CO2

¸Mettant en ïuvre au moins 1 action sur chacun des 4 axes suivants 

et avec un objectif global et un objectif par action



Les facteurs qui influencent la consommation 

de carburant dõun v®hicule routier

ÁAu niveau du véhicule: 
ðLõAge du v®hicule et lõentretien

ð La motorisation

ð La masse du véhicule et de sa remorque

ð La charge des marchandises transportées

ð La vitesse moyenne

ðLõa®rodynamique

ðLõ®tat des pneumatiques 

ðLes accessoires (climatisation, chauffage, frigoé)

ÁLes éléments extérieurs au véhicule:
ð Le mode de conduite du conducteur

ð Les conditions climatiques 

ð Le profil du parcours & conditions de trafic



La Charte La démarche en 4 étapes



Assemblée générale de la Loire ïSt Etienne le 11 septembre  2009 page 14

Réaliser le diagnostic CO2
les « Fiches Actions »

Etape

2

Axe 1

Véhicule

FAVéh.1 ð Accélération de la modernisation de la flotte

FAVéh.2 ð Bridage moteur pour réduire la vitesse maximale des véhicules

FAVéh.3 ð Utilisation de lubrifiants synthétiques

FAVéh.4 ð Utilisation dõaccessoirespour diminuer la résistance aérodynamique

FAVéh.5 ð Amélioration de la maintenance des véhicules

FAVéh.6 ð Utilisation de pneumatiques permettant de réduire la consommation

FAVéh.7 ð La climatisation : limitation de son utilisation et modification de la technologie

FAVéh.8 ð Utilisation de boites de vitesses robotisées

Axe 2

Carburant

FACarb.1 - Amélioration de la gestion et du suivi des consommations de carburant

FACarb.2 ðUtilisation de carburants alternatifs au gazole (éthanol, B30, électrique, hybride,

émulsion eau gasoil, GNV)

Axe 3

Conducteur

FACond.1 ðLimitation de lõusagedu moteur à lõarr°t

FACond.2 ðFormation des conducteurs à lõ®coconduite

Diffusion de bonnespratiques de conduites

Miseen place de dispositifs incitatifs

Axe 4

Organisation 

des flux de 

transport

FAOrga.1 ðAugmentation du recours aux modes non routiers

FAOrga.2 ðAcquisition ou meilleure utilisation des outils dõaideà la circulation et à la gestion

de flotte et à lõoptimisationdes itinéraires

FAOrga.3 - Amélioration du coefficient de chargement et limitation des trajets à vide

FAOrga.4 - Négociation avec les clients de mesurespermettant une meilleure optimisation

Actions de sensibilisation auprès des soustraitants

Affichage des émissionsde CO2 transport en direction des clients



DREAL/ADEME Comité de suivi
Présidé par le Préfet

Avec DREAL et ADEME, associations professionnels, CRCI, formationé
Å Animer le dispositif  en région

ÅSensibiliser les entreprises pour quõelles sõengagent dans la 
démarche

Å Valider les engagements des entreprises, préalablement à la 
signature de la charte

ÅSuivre annuellement lõavancement des plans dõactions de 
chaque entreprise signataire

Å Evaluer et ajuster le dispositif régional

DGITM/ADEME Comité de Pilotage
Å Suivi de la démarche nationale 

ÅPoint dõavancement

Å Pertinence et efficacité des actions réalisées 

Å Eventuels ajustements.
Å Support et appui en région



La Charte òObjectif COİ, Chiffres au 28 avril 2010

- 102 entreprises signataires (+ 92%) 

34 566 conducteurs impliqués (+ 14%) 

33153 véhicules concernés (+ 11%) 

- potentiel de gain/an de 54.9 millions de litres de GO soit 173 000 tCO2 

Cartographie des entreprises signataires (sur 2008/2009 majoritairement 

grosses PME et groupes. De plus en plus de petites et moyennes PME)

Environ 1 600L de GO et 4T de Co² par véhicule et 

par an, soit une baisse moyenne de 7% sur 3 ans

Quelle entreprise aujourd õhui peut se passer d õune 

économie de 2 à 3 plein de GO par véhicule et par an?



Avec lõengagement des professionnels et 

permanents de tous les organisation professionnelles

Proximité et présence en entreprises
V Sensibiliser les entreprises de transport dans nos régions 

V Assister la mise en place du diagnostic initial dans les entreprises volontaires 
(ressource intra ou extra)

V Proposer des intervenants pour la réalisation du diagnostic (si nécessaire) 

V Aider les entreprises à monter leur dossier de subvention

V Aider les entreprises ¨ pr®senter leur Dossier ¨ lõAdeme pour validation.

Opportunité pour le réseau et ses professionnels 
V Int®r°t ®conomique qui permettra lõam®lioration progressive

V Crédibilité sur les démarches de Développement Durable pour le transport

V Contribution ¨ lõam®lioration de lõimage du transport routier et ¨ son 
acceptation.



synthèse et conclusion 

Lõopportunit® dõint®grer la d®marcheet s'engager à réduire ses 

émissions à de multiples intérêts pour une entreprise de transport : 

Åune meilleure compétitivité par la réduction de ses charges de carburant 

et par voie de conséquence une réduction de ses émissions de CO2 

contribuant à la lutte contre le réchauffent climatique

Åune image d'une entreprise moderne respectueuse de l'environnement et 

qui s'inscrit dans une perspective de développement durable et citoyenne

Åune démarche commercialement valorisable auprès des clients

ÅUn vecteur dõacceptation du transport routier en France. 

Ce qui est bon pour la tr®sorerie de lõentreprise sera 

bon pour lõenvironnement, motivera le personnel, et 

d®veloppera lõacceptation du camion



Merci de votre attention



Plus dõinformations

http://www2.adem e.fr/servlet/KBaseShow? sort=-1&cid=96&m=3&catid=22274

Sur le site Internet :
¸ Du MEEDDAT (rubrique Marchandises / Transport routier / Environnement)

www.transports.developpement -durable.gouv.fr

¸De lõADEME(rubrique Transport de marchandises / Transport routier) 

www.ademe.fr/transports

Auprès :

¸Des Directions R®gionales de lõEnvironnement (DRE)

¸Des D®l®gations R®gionales de lõADEME 

¸ Des Délégations de la FNTR

http://www2.ademe.fr/servlet/KBaseShow?sort=-1&cid=96&m=3&catid=22274
http://www2.ademe.fr/servlet/KBaseShow?sort=-1&cid=96&m=3&catid=22274
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http://www2.ademe.fr/servlet/KBaseShow?sort=-1&cid=96&m=3&catid=22274
http://www.transports.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.transports.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.transports.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.ademe.fr/transports
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