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... _des transporteurs

I GESTION DES INTEMPERIES

RETOUR SUR UN EPISODE MER DEUX

‘est scandalewx ! On

<« ‘jﬂue au bilboguet
avec les transpor-

teurss, Ce come-

mentaire d 'un transporteur fran-
cilien speécialisé dans la livraison
die la presse illustre la colére qui
asecous le transport routier, pris
au pitge de la gestion chaotique
des « épisodes neigeuxs et des
cortiges de vehicules routiers
blogués, Les retards dans la
chaine logistique, & proxvimite des
fétes de fin d'année, ont ajouts
au siress des exploitations, entre
des conducteurs lassés et des
clients survoltés. Pour quel bilan?
Dis le 14 décembire, les orga-
nisations professionnelles sont
maontées au créneau, La FNTR
demande que soient mis pris
encompie les « impdratifs deono-
rigues et hmiains », o La [iberté
decirculation (doit dre respecids)
clairis los ZOMES oW CORCErISes par
les intempdries o, TLF veut que les
a opérations de stockage laissent
passer en amont les véhicules
transporiant des denrdes pdris-

wAves un niveau denneigement
SUPErienr a ur centimetne sur les
vk, e poddy lovoreds e me sont
pas équipds se refrotvent en dif-
ficulré, explique Christophe
Saintillan, directeur des infra-
struictures de transport aupras
de la DGITM. Notre souci est
déviter gu'ils se migllent en por-
tefenille et Bloguent la circwla-
Hon, » Le responsable admet que
si les powvoirs publics font trop
de préventif, ils se décrédibili-
sent. En réalité, les préfets ont la
responsabilité de déclencher les
# plans intempeéries » et de pren-
dre des mesures dinterdictions
de circulation et de stockage des
véhicules, Adoptés par zone géo-
graphique (les Régions adminis-
tratives), ces plans tiennent
compte des informations trans-
mises par la DGITM aux pré-
fectures. « 51 le facteur de ris-
que neigenr est de Vordre de
5058, om prdfiene prendre wne dé-
cigion de stockage de réhicnles,
confesse Christophe Salntillan.
Notre objectif étant de faire cir-

sables v et revendique « l'ingé-
gration des professionnels de la
route s dans Les centres reégionas
d'information routiére (CRIR).
Pour 'OTRE, le triptyque « pré-
vention, coordination et infor-
muation » doit prévaloir. Dans ce
contexte, le transport frigorifique
et les produits alimentaires ont
été particulibrement pénalisés
par Iavalanche d'arrétés d'inter-
diction de circuler, L'Union na-
tivnale du wansport frigorifique
(UNTF) fournira le 7 janvier a
Thierry Mariani, secrétaire d'Erat
aux Transports, un chiffrage des
pertes etdu marngue i gagner dus
aux immaobilisations massives,
ree-livraisons apris refus, miseau
rebut de denrées périssables...
Unie «facture de phasiewrs mil-
lions d’eurns sera présentes pour
obtenir une contrepartie,

BILAM LE 13 JANVIER
Mis al'indes, les pouvalrs publics
veulent donner des gages. Aprés
les épisodes neigeux des 8 et
20 décembre, la ministre des

Transports, Mathalie Knsciusko-
Muorizet a commandé un rapport
au Consedl géndral de Penviron-
nement et du développement
durable (CGEDD). Christian
Leyrit, son vice-président, lui re-
miettra ses conchisions le 10 jan-
vier, Le document nourrira les
échanges lors de la table ronde
orpanisée i Iinitiative de la mi-
nistre, le 13 janvier. Les acteurs
convoqués [DGETM, forces de
I'ordre, gestionnaires de réseaus,
sociétés d'autoroutes) sont in-
vités i faire des propositions
concrétes i Nathalie Kosciusko-
Morizet

Pour Uheure, quels types de
consignes sont données en pré-
vision des chutes de neige? Le
principe de précaution doit-il se
iraduire par des interdictions de
circuler assorties de stockage de
camions ¥ A la Direction gene-
rale des infrastructures, des
transports et de la mer (DGITM],
an explique que le stockage des
véhicules est la seule mesure
préventive digne de ce nom.

{ ciiler en priovité les déneigeu-

ses, » Un préfet peut prendre un
arrété d'interdiction alors qu'il
ne neige pas.

Un exemple avec I'épisode
nejgeux des 8 et 9 décembre en
Nle-de-Franece, catastrophigue
notamment surla BN 118, « Nous
SOMMEs conscients des enjens
CoONMMIGUEs qUe Feprésentent
les interdictions pour les entre-
prises de franspor!, analyse
Gérard Sauzet, le directeur des
routes d'lle-de-France (Dirif).
Powcr cueteant, nous auons s in-
et a anticiper » (erard Sanzet
est |e directeur du PC zonal, cen-
ire névralgique ol convergent les
informations transmises par
Météo France, les sociétés d'an-
toroutes, la ville de Paris, les sept
Conseils généraux franciliens,
le centre régional dinformation
et de circulation routiére
(CRICH]. I est donc chargé de
donner des informations préci-
se8 au préfet de police de Paris.
« Notes rie sormsres pas darns une
logique de principe de précau-



tigr mriads plutdl de ralson s, as-
sure-t-il. Lors de 'épisode nei-
e du 20 décembre, les trans-
porteurs ont reproché & la Dirif
de les avoir stoppés de maniére
précipitée. « Nous les arons in-
Jormés gue les interdictions en-
freratent en vigueur & partir de
18k, insiste Gerard Savzet. Fai
suivi de pris les prévisions mé-
téprologiques ef fai proposé au
préfer de palice de libérer les axes
franciliens a4 21 h. »

CHIFFRES D'AFFAIRES
IMPACTES
La région Rhime-Alpes & connu
trois journées d'interdiction de
circulation : du 30 novernbre au
17 décembre; du 2 au 3 décem-
bire ; did 16 au soir au vendredi
17 décembire, Yvan Pupier, diri-
geant des Transports Pejy (42),
dit « oui au préventit, i condi-
tior de le doser et de Undapler en
direct et en forction des fypes de
trarisport. O blogie tou, gue ce
soit la distribution régionale,
groand rowtter. ., 1 serait nonmal
gue la préfecture se couvre en
amont pour les grandes distan-
CEF, Mais Pas pour les camions
gui sortent & 20 ki de lewr base,
Far ailleurs, le principal rsgue
sur les voles routidres guand i
neige ce sont les ensembles arti-
crilés qui peuvent se mettre en
portefenille et bloguer la voie, I
faut done limiter les interdiction
AWE semis et véticules articulés,
et laissant rowder les porteurs gui
Jonii de la distribution locale et
ont peu de chance de se mettre en
iraners », Aute grief exprimeé; « Les
informaiions étaient difficiles &
ObErin auctin sife goulernenmen-
tal ne rassemblent les interdic-
tions de tows les départenents et

LT

les sives des préfeciures sont inés
indgatee dans lewr présentation, »
A nom du principe de précau-
tion, les transporteurs de ka région
ot raté de nombreuses liveaisons
et leur chiffre d'affaires sen est
ressenti, « Mestime avoir perdu
10% de mes recettes lors des in-
terdictions de début décembre et
5% le 17 décemibre v, assupe Yvarn

Pupier.,

« LES INFORMATIONS
ETAIENT DIFFICILES
A OBTENIR. »

Yvan Pupier, dirigeant
des Transports Péjy (42)

LMNe-de-France a connu troks
épisodes nejpeiccles 8, 16 6117 dé-
cembre. Vémnique Servant, gé-
rante de Goupy Transports, &
Marhy-le- Rioi (78) spécialisée dans
|eTE s'en prend elle aussi 4 1a non-
différenciation dans les interdic-
tons «entre les seri-remorgues
gl 52 mefent en fravers rés fa-
cllerent el les camions & roues
MRITICES COMIME ROS CRmions
pour le BTE des Gxd habituds i
I boue et a la glaise done ne de-
mandant gud aller sur de la
neige! s dalent tows interdits de
circulation ! Le rercredi 8 dévem-
bre un de nos chauffeurs a éré
coince de I4h @ 21h a Rocguen-

court, Je déplore aussi wr muan-
que dinformations sur les inter-
dictions annoncdes el four puis
annulées. Trés difficile & gérer

RAYOMS VIDES !
Le Cotentin a connu en décem-
bre une dizaine de jours d'épi-
sodes neigews de 50 4 70 cm de
nelge. « LA84 gui traverse la
Basse-Normandie de Caen a
Avranches et relie le nord de la
France a la Bretagne a &6é inter-
dite dés les premidres neiges sous
prétexte que son revétement
spdcifique ne supporte ni le
gel i fa neige s, soulipne Serge
Demeautis, P-dg de Carentan
Transports (50) et coprésident
de la FNTR Basse-Normandie,
Le Cotentin a été principalement
concerne et les préfets ont dé-
cidé la fermeture de tous les axes
publics dans toute la Manche
mime ceux qui n'étaient pas
tonchés, Ces décisions n'ont pas
tenu compte des renseigne-
ments du terrain, témoignant
d'un mangque de communica-
tlon, « O s'est refround avec des
camions sur des parkings corm-
pleternent a lextériewr des com-
mnes, aver 50 cm de neige, sans
rien de prévi pour les repas des
condicteurs », regrette le trans-
porteur normand. Des véhicu-
les bloqués qui signifient des
conducteurs i I'arrét. « Pour
ik, I perte de chiffre d affaires
a et TINHE par jour ef par véhi-
cule, 130 motenrs immaobilisds
pendant 10 jours, faites le
compte !« Dans cette région, les
veéhicules ont repris la route une
semaine avant Moél pour ali-
menter les grandes surfaces, Car
il 'y avait plus rien dans les
TAVONS, & B.B,LGoetPdas,

=

teurs qui ont eta contraints de ces-
sar laur travail pour causa d'in-
temperies ? Sous résarve que la
réalité des mawvaises conditions
miétéorologigues soit constatée
par les services de 'Equipement,
Fartiche 10 bis de la convention
collective envisage trois cas de fi-
ure -

B le salarié est daja sur la route
et se voit obligé de rester sur
place avec son véhicule : sa re-

i
Comment rémundérer des condus-  munération habituelle est main-

tenue;

Fl'employeur s trouve dans I'im-
possibilité de faire rouler ses vé-
hicules : | salarié qui n'a pas été
affectéd & un emplol temporaire
pourla durde des intempiéries ou
Guil n'a pas de droits & repos com-
pensateurs & faire valoir bangfi-
cig d'une indemnité corraspon-
dant a B heures de travail effectif
pour chague journés non travail-
I&a. Celle-ci est calculée au pro-
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rata de |a dorés du travail « dans
|2 cas ol la durgée de la jpumeés
de travail gu'aurait di effectuer
I'intéresséd est inférieure & 8 hew-
ras o Leg heures ainsl indemni-
sées na sont pas décompléas
comme termps de travail effectif;

¥ Fentreprise est admise au bé-
néfice du chamage partiel ; elle
dait assurer & ses salarigs une in-
demnisation globale équivalents
& celle definie au paragraphe pré-
cédent. AL



