Transport Info...

Jean-Paul Meyronneinc, délégué général de I'UNTF

“La concentration s’accélére dans le frigorifique”

L'Union nationale du transport frigorifique chiffre & environ 10 millions d’euros le coit des épisodes neigeux de
décembre pour les transporteurs. Son délégué général estime que cette crise va accélérer la concentration du secteur.
En 2010, avec des acteurs comme Postic, STG, Olano, Lahaye, elle s'est déroulée entre grosses PME.

Transpart Info Hebdo : Environ
10 millions d'euros. Comment
étes-vous parvenu & chiffrer avec
vos adhérents le codit des blocages
de novembre-décembre 7

Jean-Paul Mevronneing : Nous saons
[ancé une enguéte auprés de nos
adhéarants gvec um trés bon taux de
retour, | ressort que les pertes structy-
relles, lies a 'immobilisation des wihi
cules @b aux colts des heures de
conducteurs, s"élévent & guelgue &
millions d'euros. A cela 5 ajoute le
paement des pirdodes de repos, Sw
un mals, on a en fait subi quatre éplee-
des meigeux @ fin novernbee, e 7 at B
décembre, les grosses internpéries du
16 et 17 et celles d'avant Nogl, le 2
23 décermnbre, qui ont probablemsnt
Bté les plus pénalisantes en termes
d'immabilizations. Autant les premiers

blocages dtaient dus tout simplement .

4 dies chutes de neige exceptionnellas,
autant nous nous sommes fachés
aprés les 22 et 23 décembre, parce
que e principe de précaution & &té
appligué de fagon excessive. On a
amaté |z circulation alors ou'il ne nek
Eenit pas, cela & tois jours de Muél,

TIH : Les pertes directes ant été
plus difficiles & quantifier...

JPM : Effectivernent. Elles concement
les pertes de chiffres d'affaires, lides
au fait gu'un camion qui ne |ivie pas
ne rechange pas. Le client est donc
pret A faire appel & un autre transpor
tewr, Ce zonl aussi les colts de rapa
triemant des conducteurs, les heuras
supplémertaires géndrées et bien sir
I"affrétement exceptionnel, Ces coits
ont é1¢ chiffrés entre 3 et 5 millions
d'ewas. D'ol le montant global de 10
millions d'eurps.

TIH : Pour les quatre épisodes,
est-il facile de déterminer qui
prend en charge le coiit des
marchandlses perdues 7

IPM 2l vy & Been sOr eu des cas de
marchandises perdues & cause, en
partie, du caractére périssable des
denrdes ou parca gue B8 produits, pre-
vus pour les fétes, anivds trop tard ne
commespondaient plus aux attentes,
Mais co ne sont pas les seules cau-
ses. Les platesformes de la grande
distribution étaent totalement satu-
rges, Elles sont organisdes en flux ten
dus avec des hewres de rendezvous
fings. Mais comme Il n'y avait plus
d'heures de rendezveus, les camions
amvaient tous an mame temps, il v a

lean-Faul Meyrsaneine, dalégué
genéral de I'UNTE.

donc ey des marchandises refusées
car les platesformes étaient incapa
[es de tout digérer en méme ternps.

TIH : Qui va done payer ?

JPM @ C'est un cas de force majeur,
done, en princips, cBST PO 18 TG,
c'est-ddire pour k2 chargew. Mais ¢'est
encore frop it pour le dire. Les amétés
ont &t pris alors que les camions
gtaient partis et les transportewrs en
ont pris connaissance alors que les
camions etaient ddfa Boqués.

TIH : Au final, qual bilan I'UNTF
tine-t-alle 7

JPM = G60% des véhicules ont &t blo-
qués & destination de I'llede-France
lors du dernier épisode, Je crols qu'il y
2 &u une suTéaction de |a part du pré-
fet o lle-de-France, fin décembre notam-
ment, et le cabinet da Thierry Mariani
I's reconnu. La T janvier, nos présl-
dients, Nicalas Qlano et Philippe Antai-
ne, ont en efet eu un dchange avec le
conseiller technique du secrétaire
d'Etat aux Transports, Piere-Alain
Schmitt. Pramigrement, les pouvoirs
publics rappellent que 13 stowitd rou-
tigre prime, |l neige, on arréta les
camions. Personne ne conteste cela,
Deuxiémement, il faut peut-étre faine la
corrdlation entre les préwisions et un
arrété, Si le principe de précaution
COndit & prendre un arrété @ chague
fals gu'on annonce de 18 neige, ['doo
nomie frangaise wa dans le mur. La
ministére en 3 consclence et a admis
que les préfectures n'ont aujourd’hul
pas de plan neige appliqgué au
transport routier de marchandises, |1
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corvient d'étre plus souple et plus fin
dans |a prise des amités. Par example,
concernant les denrdas transportées
par carmions frigorifiques, leur durde
de vie est trés courte et il faut en
tenir compte. A I'UNTF, j'ai la
chance d'élra en direct avec les adhé
rents el de pouvnir trensmettre infor-
mation trés rapidement. Ensuile, il y a
cartainement un dstinguo & faire entre
les grands axes autorautiers et natio-
maux et les axes secondaires, La plu
part des plates-formes frigosifigues
sont situdes prés des autoroutes. Les
grands axes doivent &tre dégagés plus
vite, Ensuile, an doit discamer les doui
pements des camions et la natwe du
chargement, Mals on sent tout de
méme la volonté de bien faire de la
part du gouvemement,

TIH : Pourgquod cette crise est-alle
tombée & un mauvais moment pour
les adhérents de I'UNTF 7

JPM : Decembre est le mois ke plus
fort de I'année pour le froid. 1 faut
Savolr gue Rungis réalise 15% de son
activité annuelle en 'espace d'un
Mmafs. LEtte Crise anmye awussi une mauw-
vaise année, Dans le frigorifique,
'activité est de plus en plus
périlleuse. Est-ce qu'il ¥y aura des
morts & cause de décembre 20107
Paz directement, mais |a tendance & la
concentration va sans doute &tre ren-
forcée. Ce gque je canstate & I'UNTF,
¢'est gue beaucoup de reprises se
déroulent dang le cadre de succes-
sions. En 2010, on & connu |a reprise
de Gringora par Postic, Renaud a éud
acheté par 3TG, Logifroid par Olana,
Corre par Lahaye. Quatre ou cing gros-
ses PME ont &td acguises par

quelques grosses PME. Mécanigue-
ment, I'UNTF perd des adhérents. ||
existe aujourdhui 400 entreprises
importantes de transport frigorifique,
environ 204} sont ratlachées & un
groupe, cela va conlinuer 3 s'accélérer,
Aprés-demain, il n'y aura peut-étre
qu'une centaing de grouges. Incontes-
tablemnent, la concantration qu'on a
connue gans e secteur des matiéres
dangereusas gagne maintenant le
Trigorifique.

TIH : Comment s'expligue cette
concentration 7

JPM : C'est.une nécessité parce que
les clients eus-mémes se sont cancerr
trés, Le client, ce n'est plus le boucher
du eoin qui fait appel au fransportew
local. e sont des groupes comme
Mestle, Danone, LOT, Poulet Doux,
Due, Unilever dont les chiffres d'affal-
res s'élavent & des dizaines de
miliards d'eurns, s ont un bason de
couverture nationale. A Rungis, les
grossistes en mande ne sont plus gue
trois. Un transporteuwr frigorifipue daoit
du moins avpir une couverture rdgio-
nale, La concentration £'expliqgue aussi
par limportance des colts de revient
trés Elevds. On est quasiment 20 4
25% au-dessus des colts du sec. Lim
mipbiisr pése lourd, il y a beavcoup de
manutention, tous ks produits passant
en cross doc. Ces contraintes font
réfléchir @ deux fols les nouveaux
entrants, Il m'y &n a pas beaucoup,
seuf dans la distribution locale, Le
marchéd gui va se développer assez
bien est entre Rungis et la boucheria
de I'avenue ge Clichy. Pour Finstant, @ y
a beaucoup de transport en compte
propra.  Peoros Aecurkis FaR Mass Fressoz




